OPIS TECHNICZNY

Do przebudowy drogi gminnej Gory do cmentarza

od km 0 + 000 do km 0 + 660, dlugosci 660mb.

I. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano w oparciu o:

- Umowa od Gminy Michatéw;

- Mapy geodezyjne do celow projektowych w skali 1 : 1000;

- Wyniki pomiarow niwelacyjnych i sytuacyjnych wykonane przez projektanta;

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
zamieszczone w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr 43, W-wa, dnia 14 maja
1999r, poz. 430;

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. Nr 120, poz. 1133);

- ,Instrukcje o znakach drogowych” — Zasady stosowania znakow i1 urzadzen bezpieczenstwa
ruchu;

- Inne obowiazujace normy i przepisy.

I1. Cel i zakres opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest Projekt Budowlany przebudowy drogi gminne;j
Gory do cmentarza od km 0+000 do km 0+660.

II1. Stan istniejacy.

Projektowana droga do przebudowy na dtugosci 660m tj. od km 0+000 do km 0+660
ma nawierzchnig¢ thuczniowa o szerokosci 3,0 oraz korong drogi 5,0m. Korpus drogi od km
0+000 do km 0+660 o szerokosci 12m. Droga przebiega w przewazajacej czgsci w terenie
otwartym. Jezdnia nie posiada wlasciwych spadkow podtuznych i poprzecznych, brak spadku
na tuku. Na catej dlugosci droga posiada przekroj jednostronny z rowami przydroznymi.
Rowy sa zaro$nigte trawa i krzakami, lokalnie brak rowu, wystgpuje zanizenie terenu. Na
przedmiotowym odcinku drogi wystepuja zjazdy w ilosci 15 sztuk o nawierzchni gruntowe;
bez przepustow. W pasie istniejacej drogi rosna drzewa w ilosci 82 sztuki, w tym drzewa
owocowe 13 sztuk. W koncowej czgsci odcinka wystepuje utwardzony plac do zawracania i
parkowania.

Stan nawierzchni na calym odcinku drogi:

Stan istniejacej nawierzchni przedstawia si¢ nastgpujaco:

- Od km 0+000 do km 0+660 — istniejaca nawierzchnia ttuczniowa posiada ubytki i
zanizenia. Spadki poprzeczne sa nienormatywne. Pobocza zawyzone do 15cm. Rowy
zamulone 1 poro$nigte krzakami. Korona drogi 5,0m. Korpus drogi 12,0m;



IV. Charakterystyka ruchowa.

Ustalenie obcigzenia ruchem drogi 1 wyznaczenie jej kategorii ruchu.

Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezkich w przekroju drogi przewiduije sig jako < 12 osi
obliczeniowych (100kN) na dobg na pas obliczeniowy.

Sklasyfikowano do obliczen zatem drogg wedhlug kategorii ruchu jako KR-1. Natomiast drogg
zakwalifikowano do klasy drég — dojazdowa ,,.D”.

Podstawowe parametry techniczne to:

- stopien dostgpnosci VI;

- typowy przekroj poprzeczny — drogowy;

- kategoria wg ustawy o drogach publicznych — gminna;
- skrajnia drogi — 4,5m.

V. Stan projektowany.

Poczatek projektowanego odcinka przebudowy drogi w km 0+000 przyjeto od
krawedzi jezdni drogi powiatowej Nr 0180T Zagajow — Gory - Wolica. Natomiast koniec
projektowanej przebudowy konczy si¢ w km 0+660. Dhugos¢ catego odcinka wynosi 660mb,
szerokos¢ jezdni 5,0m. Korona drogi wynosi 6,5m. Caty odcinek drogi miesci si¢ w granicach
pasa wlasnos$ci drogi i nie narusza terenu osob trzecich. Ze wzgledu na petniona funkcje,
natgzenie i strukturg ruchu projektowany odcinek drogi zostat zaklasyfikowany do drogi klasy
,D” (dojazdowa) o predkosci projektowanej 30km./h. Jej zadaniem jest obstuga przyleglego
terenu bez ograniczen. Posiada potaczenie z droga powiatowa Nr 0180T Zagajow — Gory -
Wolica.

Parametry techniczne projektowanej przebudowy drogi:

- Klasa drogi D;

- Predkos¢ projektowa Vp=30km/h;

- Kategoria obciazenia ruchem KR -1;
- Szerokos¢ jezdni 5,0m;
- Szerokos$¢ poboczy 0,75m;

- Nawierzchnia poboczy pobocze gruntowe;
- Przekrdj poprzeczny daszkowy 2%;

- Niweleta rowu zgodna ze spadkiem niwelety drogi 1 terenu
- Skrajnia drogi 4,5m.

Zakladana konstrukcja nawierzchni na poszczegdlnych odcinkach drogi:

Istniejaca nawierzchnia

odcinek od km 0+000 do km 0+660
- warstwa $cieralna grubosci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;
- warstwa wiazaca grubosci 4cm st. I wg normy PN-74/96022
- wyrdwnanie podbudowy kruszywem kamiennym 0-31,5mm grubo$ci 10cm;
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Poszerzenie obustronne zmienne (0,.5m — 2.0m)
odcinek od km 0+000 do km 0+660

- warstwa $cieralna grubo$ci 4cm beton asfaltowy st. II wg normy PN-S-96022;
- warstwa wiazaca grubosci 4cm st. II wg normy PN-74/96022;

- wyréwnanie podbudowy kruszywem kamiennym 0-31,5mm grubosci 10cm;

- podbudowa z kruszywa kamiennego 31,5-63mm grubosci 20cm;

- podsypka piaskowa grubosci 15cm.

VI. Pobocza.

Na planowanym odcinku drogi zaplanowano pobocza gruntowe ze spadkiem 5% o
szerokosci 0,75m.

VII. Zjazdy na dzialki rolnikow.

Zaprojektowano przebudowg istniejacych zjazdow gruntowych na utwardzone kruszywem.
Zjazdy na dziatki (pola) rolnikéw zaprojektowano z murkami czotowymi z prefabrykatow w
ilosci 28sztuk. Kregi ¥ 50cm zbrojone pod zjazdami. Nawierzchnia na zjazdach utwardzona
kruszywem kamiennym o powierzchni 303,45m? o grubosci 10cm. Lokalizacje zjazdow
przedstawia wykaz zjazdow na dzialki rolnikow.

VIII. Projekt zagospodarowania terenu.

Poczatek projektowanego odcinka drogi dowiazano do krawedzi nawierzchni
asfaltowej drogi powiatowej Nr 0180T Zagajow — Gory - Wolica a koniec odcinka konczy sig
w km 0+660.

Roboty przewidziane projektem zostaly pokazane na Projekcie Zagospodarowania
Terenu, a szczegdtowo wyliczone w przedmiarze robo6t. Trasa projektowanej przebudowy
drogi przebiega zawsze w granicach pasa wlasnosci drogi. Doktadny przebieg trasy
przebudowy drogi pokazuje Projekt Zagospodarowania Terenu — rysunek Nr 1.

IX. Profil podluzny.

Profil podtuzny zaprojektowano w nawigzaniu do nawierzchni asfaltowej drogi powiatowej
Nr 0180T Zagajow — Gory - Wolica. Zaprojektowana niweletg nawierzchni przedstawia
rysunek Nr 2. Na rysunku tym podane sa szczegdtowe parametry kazdego tuku pionowego
wpisanego w niwelete wraz z dtugosciami wszystkich odcinkow prostych i ich pochylen
podituznych. Luki kolowe rowniez sa wykazane z parametrami technicznymi. Reper roboczy —
hydrant strona lewa w km 0+015 H=302,72.

X. Przekroje normalno-konstrukcyjne.

Zaprojektowano przekroj konstrukcyjny o szerokosci korony 6,5m, jezdni 5,0m z
obustronnymi poboczami o szerokosci 0,75m od km 0+000 do km 0+660. Pochylenie
poprzeczne jezdni 2%, a poboczy 5%. Wszystkie dane dotyczace przekrojow konstrukcyjnych
podaja rysunki Nr: 3,4, 516.
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XI. Projektowanie konstrukcji nawierzchni.

Projektowanie konstrukcji nawierzchni przebudowy drogi gminnej Gory do cmentarza od km
0+000 do km 0+660.

1. Podstawa opracowania.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999roku w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie /Dz.U. Nr 43, poz. 430 z dnia 14 maja 1999r./.

2. Stan istniejacy nawierzchni.

Nawierzchnia thuczniowa o szerokosci 3,0m od km 0+000 do km 0+660.

2.1. Ustalenie obciazenia ruchem drogi 1 wyznaczenie jej kategorii ruchu.

Sredni dobowy ruch pojazdow ciezkich w przekroju drogi przewiduje si¢ jako < 12 osi
obliczeniowych (100kN) na dobe, na pas obliczeniowy. Sklasyfikowano do obliczen zatem
droge wedlug kategorii ruchu jako KR-1 o funkcji potaczenia z drogami.

Podstawowe parametry to:

- predkos¢ projektowana — 30 km./h;

- stopien dostgpnosci — VI;

- typowy przekroj drogowy;

- kategoria wg ustawy o drogach publicznych — gminna;
- skrajnia 4,50m.

2.2. Warunki gruntowo-wodne.

Szczegotowej analizy podtoza gruntowego oraz warunkéw wodnych nie przeprowadzano.
Poziom wody gruntowej pod przebudowywana nawierzchnia drogi wystgpuje ponizej 1,3m. Z
tego wzgledu warunki wodne podtoza konstrukcji nawierzchni sklasyfikowano jako
przecigtne.

Zalozenia projektowe.

Prognozowany $rednioroczny ruch dobowy pojazdow cigzkich w 10 roku po oddaniu do
eksploatacji z uwzglednieniem udziatu pojazdéw o obciazeniu osi 100kN — KR — 1.
Glebokos¢ przemarzania w zaktadanej strefie klimatycznej to 1,0m.

XII. Przyjeta technologia nawierzchni.

- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego st. II wg PN-S-96022 o grubos$ci 4cm;

- Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego st. II wg PN-S-96022 o grubosci 4cm;

- Podbudowa z ttucznia kamiennego 31,5-63mm wg BN-64/8933-02 o grubosci 20cm;
- Wyr6éwnanie istniejacej podbudowy kruszywem tamanym 0-3 Imm grubosci 10cm;

- Warstwa odsaczajaca z piasku o grubosci 15¢cm.
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Poszerzenie nawierzchni (podbudowy).

Poszerzenie jezdni projektuje si¢ od km 0+000 do km 0+660 obustronnie, szerokos¢ zmienna
0,50m — 2,0m. Poczatek odcinka od km 0+000 do km 0+050 zaprojektowano przebudowe
czyli podwyzszenie niwelety drogi ze wzgledu na osiagnigcie wymaganego spadku 3% przy
doj$ciu do drogi z pierwszenstwem przejazdu.

Konstrukcja podbudowy na poszerzeniu:

- Gorna warstwa podbudowy z thucznia o grubosci 10cm;
- Dolna warstwa podbudowy z thucznia o grubosci 20cm;

- Warstwa odsaczajaca z piasku o grubosci 15cm.

Sprawdzenie warunkéw mrozoodpornosci.

Przyjeto grubos¢ i konstrukej¢ nawierzchni zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM z dnia
02.03.1999r.

W oparciu o warunki techniczne podtoze gruntowe nalezy sklasyfikowac jako G-3, glgbokosé¢
przemarzania 1,0m. dla ruchu KR-1 wynosi:

0,45 x 1,00 =0,45m
Laczna rzeczywista grubos$¢ zaprojektowanej konstrukcji wynosi:
4+4+10+20+ 15=53cm >45cm.

Warunek mrozoodpornosci konstrukcji jest wigc spelniony. Jest to konstrukcja
docelowa.

XIII. Roboty ziemne.

W ramach robot ziemnych przewidziano odtworzenie istniejacych rowéw do stanu
pierwotnego. Uzupehienie ziemia korony drogi do szerokosci 6,5m od km 0+000 do km
0+660 na dtugosci 660m strona lewa i prawa. Rowniez w robotach ziemnych ujgto rgczne
plantowanie poboczy na catej dtugosci przebudowywanego odcinka drogi. Ujgto przebudowe
drogi (spadku) w km 0+000 do km 0+050 na zachowanie spadku 3% do drogi powiatowe;j.
Uwzgledniono dow6z ziemi na uzupetnienie poboczy od km 0+350 do km 0+650 w ilosci
792m’. Natomiast z wykopu poszerzenia uzyskano ziemie na poszerzenie korony drogi w
ilosci 530m’.

XIV. Odwodnienie.

Prawidtowe odwodnienie zapewnia si¢ przez zaprojektowanie i wlasciwe nadanie spadkow
podtuznych i1 poprzecznych drogi oraz odtworzenie — wykopanie rowow przydroznych. Na
catym odcinku wystegpuje odwodnienie naturalne wedtug spadku drogi i terenu znajdujacego
si¢ w obre¢bie drogi.
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XV. Ogrodzenia i wycinki krzakow i drzew.

W niniejszym opracowaniu nie przewiduje si¢ ingerencji w istniejace ogrodzenia. Projekt
przewiduje konieczno$¢ wycinki krzakéw i drzew, co jest wykazane w zestawieniach.

XVI. Urzadzenia obce.

Urzadzenia obce podziemne tj. przejscie podziemne poprzeczne wodociagu — 110PCV w km
0+015. Przebieg wodociagu naniesiony jest na podktadach geodezyjnych.

XVII. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.
1. Znaki

Caty odcinek drogi projektuje si¢ do oznakowania zgodnie z przepisami w tym zakresie. Plan
oznakowania pokazany jest na Projekcie Zagospodarowania Terenu. [10$¢ 1 rodzaje znakow 1
stupkow przedstawia zestawienie znakow zalaczone do niniejszej dokumentacji. Ogétem
zaprojektowano do ustawienia 8 sztuk znakow z tabliczkami.

XVIII. Bariery sprezyste.

Ze wzgledu na duzy spadek skarp zaprojektowano bariery sprezyste SP-05 co jest pokazane
w Projekcie Zagospodarowania Terenu. Laczna dlugo$¢ barier wynosi 56m+104m+28m =
188mb oraz zejscia barier o dtugosci 16mb.

XIX. Ochrona srodowiska.

Istniejaca droga gminna Gory do cmentarza jest droga ogdlnodostepna i1 stuzy do obstugi
mieszkancow przylegtych gruntow. Przebudowa drogi dodatnio wptynie na podwyzszenie
parametrow technicznych 1 eksploatacyjnych. Trasa drogi przebiega w pasie wtasnosci drogi i
nie narusza terenéw zielonych i chronionych. Przewidziany jest ruch lekki, ktory nie bgdzie
powodowat nadmiernego hatasu. W przysztosci nie przewiduje si¢ wigkszego nat¢zenia
ruchu.

Ponadto uwaza sig, i1z przebudowa drogi (przy zachowaniu podstawowych norm i warunkéw
realizacji) w zakresie wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi ze wzgledu na przedsigwzigcia
nie pogorszy istniejacych juz warunkéw i nie wptynie negatywnie na komponenty
srodowiska.

Opracowatl:



